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ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY UloZeni mostii

1. ULOZENIi MOSTU

Ulozeni mostu je zpuasob ulozeni, jimz nosna konstrukce doseda pomoci
ulozného prvku na podpéru. Ulozeni musi byt navrzeno tak, aby splinovalo
veskeré statické a kinematické pozadavky po dobu své zivotnosti.

Podle konstrukéniho provedeni ulozného prvku ... pfimé nebo loziskové.

Podle pohybovych moznosti ... pevné nebo pohyblivé.

Ing. Radim Necas, Ph.D. BETONOVE MOSTY |



ULOZENi MOSTU, MOSTNi ZAVERY Systém uloZeni

1.1 SYSTEM ULOZENi MOSTU

Systéemem ulozeni rozumime jeho prostorové usporadani (usporadani lozisek),
které zajist'uje jeho spolehlivou funkci.

Vlastni navrh tohoto sytému zahrnuje urceni zptisobu ulozeni, jeho geometrie

a materiall, pocate¢niho nastaveni, parametry jeho zakotveni, provedeni a zplsob
jeho pripadné vymeény.

Zplsob ulozeni se zpétné projevi i pfi navrhu nosné konstrukce mostu a spodni
stavby (u priléhajicich ¢asti — napr. podporovy pfi¢nik, ulozny prah; vliv tzv.
pfimého nebo nepfimého ulozeni).

Charakteristiky lozisek

Mostni lozisko jako soucast nosné konstrukce spojuje hlavni nosnou konstrukci
se spodni stavbou.

Prenasi podporové tlaky svislé i vodorovné do spodni stavby, umoziuje
pootoceni, popf. posun hlavni nosné konstrukce v jednom nebo ve vSech
smérech, vyvozeny zatizenim a riiznymi vlivy — zménou teploty, smrstovanim a
dotvarovanim betonu, poklesem nebo naklonénim podpér apod.

Ing. Radim Nec€as, Ph.D. BETONOVE MOSTY |



ULOZENi MOSTU, MOSTNi ZAVERY Systém uloZeni

Déleni lozisek

Dle moznosti pohybu ... pevna (umoznujici pouze pootoceni kolem primky nebo
bodu) a pohybliva (umoznujici mimo to i posun v jednom nebo ve vice smérech
- jednosmérné, dvousmérné, vicesmérné nebo vsesmérné pohybliva).

Dle konstrukéniho reseni pohybovych moznosti ... loziska kluzna, valcova, kyvna,
vahadlova a jina.

Dle materialu ... ocelova, betonova, elastomerova a kombinovana (hrncova,
kalotova).

Z hlediska vyroby ... loziska sériova (elastomerova, hrncova, valcova, vahadlova,
vodici, kalotova a cylindrickd) nebo atypicka vyrabéna na zakazku.

Nejbéznéjsi déleni lozisek:
Kat. 1: Loziska umoznujici pooto€eni ve vSech smérech.
Kat. 2: Loziska umoznujici pooto€eni kolem jedné osy.

Kat. 3: Kalotova a cylindricka loziska (horizontalni zatizeni je prenaseno
zakrivenou kluznou plochou.

Kat. 4: VSechna ostatni loziska.

Ing. Radim Nec€as, Ph.D. BETONOVE MOSTY |



ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY

Podminky ulozeni

Systéem ulozeni

Lozisko musi byt navrzeno tak, aby bylo schopno pifenést vesSkeré silové u€inky a
nebranilo deformacim nosné konstrukce.

Loziska musi byt zabudovana tak, aby byla pristupna pro kontrolu a udrzbu a aby
byla mozna jejich vyména s co nejmensim omezenim ¢i pferusenim dopravy.
Loziska musi byt nalezité udrzovana (€isténa), styéné plochy jednotlivych ¢asti

musi byt mazany.

Jakakoliv zavada zjisténa na lozisku musi byt neprodlené odstranéna.

Pfri osazovani lozisek je nutno uvazit i jejich nastaveni z hlediska moznych pohybli
podobné jako u mostnich zavéri. Systém ulozeni NK musi byt proveden tak, aby
soustava lozisek umozriovala pozadované dilatacni pohyby.

O pevné loziske

€  jednosmémé pohybiivé
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Ing. Radim Nec¢as, Ph.D.
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ULOZENi MOSTU, MOSTNi ZAVERY Ulozeni mosti malych rozpéti

1.2 ULOZENi MOSTU MALYCH ROZPETI

Hlavni nosna konstrukce silniénich mosti o jednom poli do rozpéti 10 m,
zelezni¢nich mosti do rozpéti 3 m a provizorii se mize na podpéru ulozit pfrimo
tzv. bezloziskové ulozeni (pruh z nékolika vrstev lepenky, izolaCnich pasu, azbestu,
skelnych vlaken, korku, elastomeru).

Tloust’ka ulozeni je vétSinou v rozmezi mezi 70 az 20 mm, Sirka ulozného pruhu se
voli minimalné 1/3 vysky hlavni nosné konstrukce a minimalné 300 mm.

Nosna konstrukce
.min 300,

o

iapéra
3x asfaltova
lepenka

IRl -5-’20
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ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY Kovova loZiska

1.3 _KOVOVA LOZISKA

Kovova loziska byla v minulosti oblibena pro svoji robustnost a zivotnost. Na
vyrobu se pouziva lita, kovana nebo valcovana ocel. Lozisko se sklada ze
spodniho dilu (d/oZna deska nebo stolice), osazeneho na ulozny prah a z vrchniho
dilu (vahadla), na kterém lezi nosna
konstrukce. U lozisek na vétsi
podporové tlaky nebo pro vétsi
dilatace se objevuiji i dalSi prvky —
valnice, valce, koule apod.

Kovova loziska jsou vétSinou pevna
nebo jednosmérné pohybliva.

Deskova loziska

Vhodna pro mala rozpéti cca do 10 m. Loziska jsou

sestavena ze dvou plechu s mezilehlou poddajnou a) b)
vlozkou (lepenka, azbest apod.), umoznujici posun l ]
a malé pooto€eni. Vlozenim svislého €epu, = ] .
prochazejiciho obéma deskami, se vytvori lozisko [
neposuvné.

Ing. Radim Nec¢as, Ph.D. BETONOVE MOSTY |



ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY Kovova loZiska

Vahadlova loziska

Vahadlova loziska se skladaji z rovné vahadlové desky,
kotvené do hlavni nosné konstrukce, a na podpéru umisténé —-']L

ulozné desky, ktera ma horni plochu opracovanou do valcové 1/—_ P\I
nebo kulové plochy.

U primkoveého (tangencialniho) vahadlového loZiska je tato plocha opracovana
do valcové plochy a dotyk téchto dvou €asti je teoreticky v pfimce, coz umoznuje
pootoceni v jedné roviné. Loziska jsou vhodna pro jejich malou vysku pro
podporové tlaky od 200 do 3000 kN.

Pohyblivé lozisko, umoznujici kromé pooto€eni i posun, je pouzitelné pro mala
rozpéti (max. 15 m), protoze treni na styku a tedy odpor proti posunu je znaé¢ny
(soucinitel treni 0.25 az 0.45).

Vlozenim svislého €epu (smykovy trn), prochazejiciho uloznou i vahadlovou
deskou, se vytvori pevné lozisko.

Bodové vahadlové loZisko je tvofeno vypouklou kulovou plochou, odvalujici se
po rovinné nebo vyduté kulové plose o vétSim poloméru ve vahadlové desce.
Tim je umoznéno otaceni v libovolné svislé roviné. Zamezeni posunu lze provést
obdobné jako u linearniho loziska.

Ing. Radim Nec€as, Ph.D. BETONOVE MOSTY |



ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY Kovova loZiska

Kolejnicova loziska

Pouziti zelezni¢nich kolejnic jako lozisek valkou zni¢enych mostti v povaleéném
obdobi.

Pevné loZisko bylo vytvoreno kolejnici s patkou zapusténou do ulozného prahu
nebo osazenou na ulozny prah. Vahadlo bylo tvofeno ocelovou deskou se
zarazkami.

Pohyblive lozisko bylo vytvoreno jako kyvna stojka ze dvou kolejnic se vzajemné
svafenymi patkami nebo z kolejnic s upalenymi patkami, kde stojiny byly svareny
a spojeny prilozkami a seSroubovanim.

Tato loziska (nékdy ozna€ovana jako Hurychova) byla uvadéna pro podporové
tlaky 500, 750 a 1000 kN s odpovidajicimi délkami kolejnic 350, 400 a 450 mm.

Ing. Radim Nec¢as, Ph.D. BETONOVE MOSTY |



ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY Kovova loZiska

Valcova a stolicova loziska

Pevné lozZisko je vytvoreno jako stolice.

Pohyhblivé lozZisko jako jednovalcové nebo vicevalcové (skupinové) lozisko.
Jednovalcové lozisko sestava z odvalovaci horni a dolni ulozné desky a vaice,
skupinové z odvalovaci ulozné desky, valct, vahadla a horni odvalovaci desky.

Loziska z lité oceli a
svarovana:

Loziska byla normalizovana
pro svislé podporové sily od
400 do 5050 kN. Pripustna
velikost podélné vodorovné
sily (brzdna, rozjezdova)
byla stanovena pro stolice
od 60 do 580 kN.

Loziska se osazuji do
zapusténi na ulozny prah
bez kotveni. Ulozi se na
vyrovnavaci vrstvicku

z cementové malty nebo
plastmality.

Ing. Radim Nec¢as, Ph.D. BETONOVE MOSTY |



ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY Kovova loZiska

Nevyhodou téchto lozisek je jejich pomérné velka konstrukcni vyska a hlavné
posun pusobisté svislé podporové sily pri délkové zméné nosné konstrukce a
s tim souvisejici presun a zmeéna tlakového napéti pod uloznou deskou.

Protoze zkraceni NK (ochlazeni, smrsténi a dotvarovani) je vétsi nez prodlouzeni
(otepleni), je nutné nastaveni loziska, tj. posunem valct za osu loziska vytvoreni
rezervy pro vétsi zkraceni. Pri vyjeti valce mimo uloznou desku je mozné
prestaveni loziska, tj. premisténi ulozné desky loziska a nové nastaveni valce nebo
valcl.

Obrnéna valcova loZiska jsou sestavena z ocelové ulozné a vahadlové desky a
valce, ktery je vytvoren ocelovou bezesvou trubkou, vyplnénou betonem
pevnosti min. 100 MPa. Povrch trubek je po zatvrdnuti betonu opracovan do
valcové plochy.

Loziska tohoto typu se daji pouzit pro podporové sily az 3000 kN, konstrukéni
vySka se pohybuje v mezich 213 az 434 mm, Sifka kolisa od 290 do 1270 mm.

Loziska maji pomérné znacnou hmotnost i rozmeéry, jedinou vyhodou je ¢aste¢na
uspora oceli. U nas se dnes témeér nepouzivaji, vyrabi se pouze na objednavku
pro opravy a rekonstrukce starsich mostu.

11
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ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY Kovova loZiska

LoZiska z vysokopevnostni oceli

Pouziti oceli o vysSSi pevnosti vede ke snizeni konstrukéni vysky ocelového
loziska a tedy i jeho hmotnosti.

Pevnost v soustredéném tlaku je umérna ¢tvercum Brinellovych tvrdosti, prumér
valce je neprimo umérny ctverci Hertzovy pevnosti v soustredéném tlaku. Plati
tedy neprima uméra mezi poloméry valcu a ¢tverci tvrdosti pouzitych oceli.

U nas se pouzivala pro dovolené podporové sily 890 az 12500 kN. Z chromové
oceli vysoké pevnosti (2200 MPa) je vyroben valec a vlozky, které jsou osazeny
na ulozné desce a vahadle.

Povrch valce i vlozek je na %
hloubku min. 10 mm kalen. .Il' 3 T
Ulozna deska a vahadlo je pfi S
tloust'ce do 100 mm z e

valcované oceli, pfi tloust’ce
pres 100 mm z lité oceli.

Zakladnimi parametry lozisek P

jsou mozné dilatace od 60 do

180 mm. b"Lb1+4k"

t"f J‘?u d3 bt’a.'tiu
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ULOZENi MOSTU, MOSTNi ZAVERY Betonové klouby

1.4 ULOZENi NA BETONOVE KLOUBY

Pevné ulozeni v provedeni ze zelezového betonu se navrhuje jako kloub.

Pohyblivé ulozeni se mtize navrhovat ve formé valcu, nizkych kwnych stojek nebo
blokl, pfipadné nizkych kyvnych stén. =

V dnesni dobé se klouby pouzivaji jako pevné ulozeni, u
rozeprenych konstrukci (kloub je v hlavé vétSinou dvou
sousednich podpér).

U vodorovné poddajnych podpér (kloub je pouze v hlavé)
nebo u vyssich kyvnych stojek nebo stén (kloub je

v hlaveé i pate).

Vrubové klouby (Freyssinetovy)

Vznikaji oslabenim prurezu v misté pozadovaného kloubu
dvéma protilehlymi vruby tak, ze po oslabeni zGstane tenka
betonova vrstvicka o Sifce rovné maximalné jedné tretiné
puUvodniho rozmeéru.

13
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ULOZENi MOSTU, MOSTNi ZAVERY Betonové klouby

Kloub s uzkym vrubem ma tloust'’ku vrstvi€éky o vysce rovné 1/10 Sirky vrstvi€ky,
ale max. 20 mm. Vynucené pootoceni se nemliize realizovat bez pretrzeni
vrstvicky. Vytvori se valcova plocha, nazvana plochou ekonomickou.

Kromé svislych sil ptisobi na kloub i sily vodorovné. Zachyceni celé vodorovné
sily se prisuzuje vyztuzi. Do kloubu se vkladaji pruty bet. vyztuze zkfizené
zpravidla pod uhlem 45° od osy kloubu. Dimenzuji se na silu S, , = H/2 x cos a.
Misto zkiizenych prutli je mozné navrhnout vyztuz v ose, tj. bez odklonu, takto
navrzena vyztuz je ale nepfiznivé namahana na stfih.

Typizované vrubové klouby byly navrzeny pro podporové sily 500, 750, 1000 a
1500 kN s rozmérem ve sméru rozpéti 110, 125, 140 a 150 mm, s Sifrkou (kolmo
k rozpéti) 400, 500, 600 a 750 mm. Tloust’ka vrstvicky byla 20 mm.

Kloub s Sirokym vrubem ma tloust’ku vrstvi€ky 1/5 az 1/7 vodorovného rozméru
kloubu, minimalné vSak 20 mm. Pfi vynuceném pootoceni nevznikne valcova
trhlina jako u uzkého vrubu, ale beton se pretvari. Kloub neni dokonaly, vznika

v ném moment. Pribéh napéti s ohledem na rozdilné velikosti modulu pruznosti
betonu v tlaku a tahu je omezen lomenou pfimkou. Klouby umoznuji pootoceni ¢

= 0.001 az 0.003.

14
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ULOZENi MOSTU, MOSTNi ZAVERY Betonové klouby

Pérové klouby (Mesnagerovy)

Nosnym prvkem pérovych kloubt jsou pruty betonarské vyztuze, zkfizené v misté
kloubu pod vzajemnym uhlem max. 45° (zpravidla 20 az 30°).

Délka pruti v kloubu musi splfnovat pozadavek spolehlivosti proti vyboceni a
zaroven musi byt zachovana moznost pootoc€eni v kloubu. Témto protichidnym
pozadavkum vyhovuje volna délka prutl rovna desetinasobku pruméru pouzitych
prutu.

Zkiizené pruty vyvozuji znaéna pricéna napéti, proto je
nutné navrhnout silnou pfiénou vyztuz, zpravidla ve
tvaru spiral.

Protoze u kloubtl vznika namahani v soustredéném tlaku,
je nutné uvazovat oblast na styku s kloubem jako uUlozny
blok a navrhnout odpovidajici pfiénou vyztuz pro
zachyceni vzniklych stépicich sil.

Pruty vyztuze kloubu se chrani obalenim betonem, ale az
po odskruzeni, tj. po dotlaceni v kloubu.

Péroveé klouby se navrhovaly hlavné u starSich
obloukovych konstrukci s klouby, v soucasné dobé jsou
nahrazeny klouby ocelovymi.

15

Ing. Radim Nec¢as, Ph.D. BETONOVE MOSTY |



ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY Elastomerova loZiska

1.5 ELASTOMEROVA LOZISKA

Materialem téchto lozisek je elasticky polymer (pfirodni nebo polychlorprenova
pryZz). Tento material je pruzny, ale prakticky nestlacitelny (neméni objem).
Nebrani-li se mu konstrukéni upravou v deformaci, je poddajny ve vsech smérech.
Je-li uzaviren, chova se pfi zatizeni jako kapalina.

Tato loziska mohou byt vytvorena jako pas nebo
blok=deska (obdélnikova, kruhova, elipticka,
osmiboka).

Konstrukéné mohou byt provedena jako
nevyztuzena nebo vyztuzena ocelovymi plechy
(vrstevnata loziska).

Vrstevnata loZiska se pouzivaji doplnéné )
vnéjSimi podkladnimi nebo kotvenymi plechy /s
popf. kluznym prvkem nebo prvky omezujici
jejich pusobeni v jakékoliv sméru.

Kluzny prvek v podobé nalepené PTFE vrstvy se
da pouzit pro pozadované vétsi posuny, kdy .
s ohledem na nizkou vysku elastomeru by bylo teflon ‘-/deskové
prekroceno pfipustné vychyleni. lo%isko

teftény plech

16
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ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY Elastomerova loZiska

Na elastomerovou vrstvu pusobi vertikalni a horizontalni sily a deformace

vyvolané vnéjsimi vlivy, vznika tim vertikalni stlaceni, horizontalni vychyleni a
vzajemné naklonéni horni a dolni Ulozné plochy.
A $
———mhi‘i’*—"—r—““ H_ TT E
AL P e T F T
A a) "
ah, ¥,
——— ._..,__*_L —_—— e — — _ ﬁ
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Elastomerova loziska vyztuzena plechy
s oznacenim ELV 1 az 6 se dfive u nas vyrabéla pro
podporové sily 300, 750 a 1800 kN.

Dnes mohou byt dodavana riiznymi vyrobci a
jinymi parametry (napf. RW pro max. silu 3000 kN).

EUROFLEX® - Elastomerlager
Typ C5 g

17
Ing. Radim Nec¢as, Ph.D. BETONOVE MOSTY |



ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY Elastomerova loZiska

Pri navrhu a osazovani elastomerovych lozisek je nutné dodrzovat nékolik zasad:

* lozisko se musi osazovat na vodorovnou plochu,

* ulozna plocha musi byt sucha, rovna, drsna, zbavena necistot a mastnot,

* ulozné plochy musi byt rovhobézné. U konstrukci z prefabrikati se sklonem
spodniho lice se na horni plose vytvori klinova vrstva (ocel, plastmalta).

* na jedné podpoie smi byt pouzita pouze loziska stejné padorysné plochy a
stejné vysky,

* vrstveni lozisek pro ziskani vétsi vysky je nepripustné,

* Svétla vyska (vzdalenost mezi uloznym prahem a nosnou konstrukci) musi byt z
divodu pripadné vymény lozisek minimalné 150 mm. Protoze vysky lozisek jsou
mensi, je nutné na povrchu ulozného prahu vytvorit podloziskovy blok.

Hlavni vyhodou elastomerovych lozisek je ze statického hlediska umoznéni
posunu a pootoceni ve vSech smérech, coz se priznivé projevuje hlavné u mostu
Sirokych a plidorysné zakfrivenych. Loziska maji schopnost tlumit dynamické
ucinky zpasobené provozem. Z hlediska provadéni je vyhodou jejich snadné
osazovani (nepatrna hmotnost). Kromé ¢€isténi nevyzaduji Zadné udrzovaci
naklady. V neposledni fadé nizka vyska lozisek zlepsSuje esteticky vzhled mostu.

18
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ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY Kombinovana loZiska

1.6 _KOMBINOVANA LOZISKA

Hrncova loziska

Elastomerova loziska nevyhovuji pro velka rozpéti a tedy pro velké tlaky a posuny.
Pro tyto pripady se navrhuji loziska s elastomerovou viozkou, uzavienou do
oceloveho hrnce. Tlaky od zatizeni se v elastomeru rozdéluji rovhomeérné jako u
kapaliny, dovolené namahani je nékolikanasobkem dovoleného namahani
elastomerového loziska.

U nas se vyrabély loziska pro podporové tlaky 1250 az 10000 kN. Dnes ruzni
vyrobci nabizi tato loziska standardné pro podporové tlaky od 2000 do 20000 kN,
jinak az do 80000 kN.

Hrncova loziska se osazuji vodorovné na -
horni povrch uloZzného prahu do vrstvy \ -
malty tloustky 20 mm. Monoliticka
konstrukce se betonuje pfimo na osazené
lozisko, pro prefabrikaty ve spadu
(podélném, pri€ném nebo obojim) je
nutna ocelova klinova podlozka nebo
vyplnéni spary plastbetonem. Ulozna E "
deska musi byt prikotvena do ulozného i Y
g

S—

prahu, kryci deska do nosné konstrukce. =
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ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY Kombinovana loZiska

V zakladnim provedeni se jedna o lozisko pevné, sestavajici z hrnce (muize byt
dole i nahore), tUlozné nebo kryci desky a uzaviené elastomerové viozky. Vlozenim
kluzné PTFE vrstvy (polytetrafluoretylen) mezi povrch hrnce a nadlozni desku
vznikne lozisko vSesmérné pohyblivé, omezenim pohybu v jednom sméru (stredni
vodici liStou nebo bo¢nimi vodicimi liStami) lozisko jednosmérné pohyblive.

" B{ (B!{} 1 L Bi {Bf1) L

1 It ) | ] &

S

T
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ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY Kombinovana loZiska

Kalotova a cylindricka loziska

Kalotova a cylindricka loziska na rozdil od hrncovych lozisek pouzivaji misto
hrnce a elastomeru zakriveny prvek s kontaktnim materialem a kluznou vrstvu.

Kalotova loZiska se skladaji z horni roznaseci desky — a) .
vahadla s vypuklym sférickym tvarem (kulovy vrchlik) ¥ 380 + 1100 j
z nerezaveéjici lesténé oceli a z ulozné vyduté desky,

vylozené kluznou teflonovou vrstvou PTFE. Llr'@g

V zakladnim provedeni jde o loziska pevna (Obr. a).
VsSesmérné pohybliva loziska maji nad vahadlem )
ocelovou lesténou desku a spara mezi deskou a :
vchodem je vylozena kluznou vrstvou PTFE (Obr. b). 1
Jednosmérné pohybliva maji na horni desce vodici L’
liSty, umoznujici pohyb pouze v jednom sméru (Obr. c).
Vyrabéla pro podporové sily 1000 az 12000 kN (dov.

hodnoty), umoznovala pootoceni v podpoie * 2 %, C)
dovolena velikost vodorovné ptisobici sily na lozisko v
byla rovha max. 20-ti % svislé sily.

110 = 207
—r

620+ 1300
=

110~ 207
—t

400 + 1190

—

SN
—

410+ 207
Jrlf

Cylindricka loziska se od kalotovych liSi jen tim, ze u
horni roznaseci desky je pouzita valcova plocha.

N
R
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ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY Mostni loZiska

EUROFLEX® - Elastomerla

EUROFLEX® - Elastomerlag
Typ 1.6 =

Typ C5

Elastomerova loziska
firmy REISNER & WOLFF.

EUROFLEX® - Modularlager
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ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY Mostni loZiska

Valcové, vahadlové a hrncové lozZisko
firmy REISNER & WOLFF.

Ing. Radim Necas, Ph.D. BETONOVE MOSTY |



ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY Mostni loZiska

Kalotoveé, pevné a vodici lozisko _
firmy REISNER & WOLFF. Filhrungslager
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ULOZENi MOSTU, MOSTNi ZAVERY Mostni zdvéry

2. MOSTNI ZAVERY

Mostni zavéry slouzi k prekryti dilata€nich spar v mostni konstrukci a umoznuiji
pohyby (posuny a pootoc€eni) konstrukce bez omezeni plynulého a bezpeéného
pohybu dopravniho proudu.

Musi byt navrzen a proveden tak, aby v pozadované miife za normalnich
provoznich podminek zajistil volny pohyb (dilataci) nosné konstrukce bez
vzniku napéti od jejich posunu a dalSich deformaci, aby mél pfimérenou
unosnost a trvanlivost i pfi znaéném namahani a dynamickych uéincich od
dopravy a pri pfimém vystaveni vlivim povétrnosti a aby byl prijatelné nehlucny
a vodotésny. Mostni zavér svoji konstrukci musi také umoznit jeho kontrolu,
udrzbu a v pripadé potreby i opravy jeho €asti popf. i vyménu.

RozliSujeme povrchové s horni urovni v urovni povrchu krytu vozovky nebo
podpovrchové (prekryté), ulozené pod vozovkou. Z hlediska zabezpeéeni
vodotésnosti rozliSujeme netésnéné a tésnéné zavery.

Pri premosténi o vice polich s prefabrikovanou nosnou konstrukci se drive nad
kazdou mezilehlou podpérou pouzivaly tzv. bezdilatacni styky, které spojovaly
nékolik poli z prostych nosniki v jeden dilataéni celek (napf. pomoci viozené
desky a tahla v horni trovni nosnikii); v sou¢asné dobé se pouziva spojeni
pomoci vybetonované sprazené desky a pricnhiku nad podpérami ve vyslednou
spojitou konstrukci.

25
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ULOZENi MOSTU, MOSTNi ZAVERY Povrchové mostni zavéry

2.1 _POVRCHOVE MOSTNi ZAVERY

Povrchové mostni zavéry jsou primo pojizdéné dopravou. Z hlediska provedeni
jejich horni ¢asti rozeznavame zavery uzavrené (vzdy tésnéné) nebo otevrené
(netésnéné i tésnéné).

Uzaviené zavéry s nenosnym tésnicim prvkem

Mohou byt obecné konstrukéné reseny jako zaveéry s jednoduchym tésnénim nebo
vicenasobnym tésnénim ve varianté bez roznaseciho mechanismu

KP MP T

AN _' /
g o
/// SR
s 'i

N

/ _
752
[NOSNA KONSTRUKCE !

|NOSNA KONSTRUKCE |
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ULOZENi MOSTU, MOSTNi ZAVERY Povrchové mostni zavéry

nebo s roznasecim mechanismem rostového nebo nizkového typu.
KP MP T K oMp T
R \ R

/m‘

[NDSNA KONSTRUKCE |

|NOSNA B KONSTRUKCE | - [oPERA

Pro mensi a stfedni mosty s dilataci do
/'i i e 40 mm byl u nas dfive pouzivan
= zaver s jednoduchym tésnénim LDZ-
A\Jeszetzzz | SVB 83. Konstrukce zavéru je
; (o)

=y e vytvoirena z rozptleného profilu | 50,
s : ) @ mezi jehoz pfiruby je vlepeno pruzné
_//” nELl 3s0 @ 20 & 200 jadro z plastu (Thioplast). Napojeni
24 - H . - A58 ~
7 opéra WE Il nosnd konstrukce izolace vozovky je zajiténo v délce
1 i 1= H p 200 mm pfimo na stojinu profilu I.
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ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY

Mostni zavéry ozna€ené A30 nebo A60 (Cislo znaéi

velikost mozné dilatace).

U téchto typu je jako tésnici prvek pouzita gumova
tvarovana vlozka bez nosné funkce, ktera slouzi
pouze k vodotésnému prekryti dilatacni spary.

profil
(Neoprem
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Povrchové mostni zavéry
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U typu MAURER je nosnym prvkem prekryti
ocelovy protlacovany profil, ve kterém je jako
tésnéni uchycen tvarovany gumovy pas. Gumovy
pas je uchycen do vybrani ocelovych profilt
pomoci svérnych list a drazkovanych koliku.
Zarazenim téchto kolikt do otvora v ocelovych
profilech se lista zatla¢i do gumového profilu

a klinovym plisobenim zabezpeci jeho

rovhomeérné stlaceni.
28
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ULOZENi MOSTU, MOSTNi ZAVERY Povrchové mostni zavéry

kolik # R 3 200 Zaveru DS - 80, vychazejici z typu MAURER,
s rozsahem dilatace do 80 mm. Nosny prvek
prekryti je tvoren ocelovymi protlacovanymi
profily, kotvenymi do NK mostu a opéry.
——— Utésnéni pruzného gumového profilu

: v Celistech ocelovych profill je zajiSténo
pomoci tyci kruhového pruirezu a
[ | zatluéenych koliku.

protlacovany profil

DalSim typem jsou zavéry typu 3 W (wasserdicht, wetterfest a wartugsfrei, tj.
vodotésny, odolny proti povétrnosti a nevyzadujici udrzbu).

Zavéry maji modulovy stavebnicovy systém tvoifeny vicenasobnym tésnénim a
nuzkovym roznasecim mechanismem. Velikost dilatacniho pohybu od * 40

do * 360 mm se dociluje pridavanim strednich ocelovych a gumovych profila.

Sily od dopravniho zatizeni jsou prenaseny ocelovymi prvky zavéru.
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ULOZENi MOSTU, MOSTNi ZAVERY Povrchové mostni zavéry

279 + 519 . Typicky nuzkovy roznaseci mechanismu
i | t~, zavéru 3W zabezpecuje dostatecnou
I AN I HHITR] nosnost, jasny prenos zatizeni a
D::: f o B vymezeni prvkii prekryti. Vnéjsi zatizeni
L) ] I, prenasi dale pres ulozné konzoly do
gl el 1____ kotveni. Pri dilataénim pohybu udrzuje
”d_ m f m povrch stiednich pFiénych profilli
” :;sno " I1! 500:1 1 v urovni povrchu vozovky a ve stejnych
I W NN |: I vzdalenostech od sebe.
b / 34 -554 | Ny || ::
1 N NI "
Mostni zavér Robek firmy MAGEBA.
ktg;né Ocelové pricné lamely s ukotvenymi
Izisko  t@snicimi gumovymi profily jsou osazeny
% na podélnych tramcich (kluzny rostovy
dobetonovann ! ' rx  : . ,
4 " lyzne Foznaseci mechanismus). Systém
nosnd konstrykee ' opéra prufina  umoznuje snadny délkovy pohyb lamel i

Ing. Radim Nec¢as, Ph.D.

natoceni ve vSech trech hlavnich
rovinach.
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ULOZENi MOSTU, MOSTNi ZAVERY Povrchové mostni zavéry

Uzaviené zavéry s nosnym tésnicim prvkem

Mohou byt konstrukéné reseny jako - - KO
kobercové zavéry jednoduché nebo

s mezilehlymi profily.

» jednoduchy zavér bez krajniho profilu
V¥V jednoduchy zavér s krajnim profilem
V¥ » provedeni s mezilehlymi profily

KD KO - MP Ko

RN H SR

S T

77

g //: ___/ /// ’ I I

| NOSNA KUNSTRUKCE | | K
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ULOZENi MOSTU, MOSTNi ZAVERY Povrchové mostni zavéry

Drive u nas pouzivany typ T (Transflex) vyuziva pro prekryti dilatacni spary
gumovy koberec s ocelovymi vlozkami majici jak nosnou tak i tésnici funkci.
Rada zavéra zahrnovala typy T50, T100, T160 a T230. Typy T160 a T230 maji navic
stredni ¢ast koberce pruzné ukotvenou do nosné konstrukce, aby se zamezilo
zvedani koberce sanim kol pfi prejezdu vozidla.

Pfimo pojizdéné gumové prvky navic tlumi i dynamické uéinky a snizuji hluénost
zaveru.

49 500 45

L
T 1
8412 111 19124 19411 P84

400 LBO', 400

%75
Py 1 L]
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ULOZENi MOSTU, MOSTNi ZAVERY Povrchové mostni zavéry

Oteviené mostni zavéry

Oteviené zaveéry jsou konstrukéné reseny tak, ze jejich horni ¢ast miuze byt

provedena s otvory. Z hlediska zajisténi vodotésnosti mohou byt netésnéné nebo
i tésnéné (zvlastni membrana pod urovni '
horni ¢asti zaveru). |58 250
Hrebenovy (prstovy) mostni zavér lze —
pouzit i pro velké dilatani pohyby (nutno AR~
v§ak navrhnout silné kotveni proti L
vylomeni). Protoze zavér neni vodotésny, o |
musi se voda odvadét (napf. odpadni zlab .
ve spare mezi zavérnou zidkou a ¢elem NK.
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ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY

2.2 ELASTICKE MOSTNi ZAVERY

a)

Elastické (flexibilni) zavéry jsou tésnéné specialni
povrchové zaveéry, jejichz konstrukci tvori kryci pas
(plech nebo ochranna membrana) prekryvajici
dilataéni sparu a zalivkova hmota zpracovavana na

misté (za horka nebo studena).

. 500 |
1 -

flexibilni hmota’

PE

ﬁzt\_]‘iné spparacn
sitoving asg folie Al
oka 30/30 80 140

500

zélkaa

7b deska

polystyren

Ing. Radim Nec¢as, Ph.D.

Elastické mostni zavéry

Podrobnéji mezi jejich zakladni prvky patfi tésnéni
spary, kryci pas a jeho upevnéni, separacni folie,
vlastni hmota zavéru (Obr. a) a popf. kryci
zelezobetonova deska (Obr. b) nebo kryci plech

v oblasti chodniku a Fimsy.

Z technologického hlediska se jedna o lity prechod
pres dilata€ni sparu, ktery se vytvari z vypliiové
kostry z drceného kameniva a z pojiva na bazi
modifikovanych ziviénych smési. Tato zalivkova
hmota pfenasi nejen svislé sily od pohyblivého
zatizeni, ale i vodorovné sily od dilataénich
posundu.
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ULOZENi MOSTU, MOSTNi ZAVERY Elastické mostni zavéry

Prostor, ve kterém se ma zaveér provést, se ziska vyrezanim nové polozenych nebo
stavajicich vrstev vozovky az k izolaci.

Vlastni umoznéni dilatace je zajiSténo separacni vrstvou, ktera umoznuje
oddélenim hmoty zavéru od kryciho pasu délkové zmény v deformaéni zéné
zaveéru. Délka této zény je rovna Sifce separacni vrstvy plus polovina tloustky
vozovky.

Pro svoji spravnou funkci musi byt zalivkova hmota zavéru spojena s podkladem
(izolaci) v tzv. kotevni zoné a vrstvami vozovky ve svislém vymezujicim fezu
(pomoci spojovaciho natéru). Délka této zony je dana vzdalenosti od konce
separacni vrstvy po svisly fez ve vozovce a tloust’kou vozovky (min. 50 mm).

Elastické mostni zavéry se navrhuji pro celkové vodorovné dilatace 30 — 40 mm,
jejich Sirka se voli 300 - 700 mm. Pro odvedeni vody hromadici se pred zavérem se
pouziva drenazni kanalek ve formé perforované trubky nebo drenazni plastbeton.

500

A t t
- flexibiln hmota

ﬁy{vztp‘iné Separatni
PE sitovina ag folie Al
oka 30/30
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ULOZENi MOSTU, MOSTNi ZAVERY Podpovrchové mostni zévéry

2.3 PODPOVRCHOVE MOSTNIi ZAVERY

Podpovrchové mostni zavéry jsou vétsSinou tésnéné, skladajici se z kryciho plechu
nebo tésniciho prvku prekryvajiciho dilataéni sparu (pripevnéného k pripadnému
krajnimu profilu) a kotveni.

Posuny ve vozovce jsou pireneseny konstrukc¢ni upravou vozovky (zalivkou nebo
tenkou sparou).

Nejjednodussim typem tohoto zavéru je prekryti spary dvéma plechy (vyskytuje se
jen u starsich mostt). Jeho nevyhodou je, ze zpravidla protéka, protoze izolace
probihajici nad nim se pfi dilataénich pohybech porusi.

- (KL’Q_‘JLIEJ\ /3 /1

R vozovka " zélivka

F/—-Anﬁ
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ULOZENi MOSTU, MOSTNi ZAVERY Z&avéry pro malé dilatace

2.4 ZAVERY PRO MALE DILATACE

Mostni zavery pro malé dilatace cca do 30 mm (nebo u pevné krajni podpory) je
mozné vytvorit jednoduchym zpusobem bez slozitého kotveni do nosné

konstrukce a opéry.

Moznym reSenim je i tzv. volna dilatacni spara bez mostniho zavéru (s celkovou
dilataci cca do 20 mm), u niz je mozné jeji ukoncéeni provést napf. z ocelového
profilu. Tento zpusob reseni Ize pouzit jen u méné vyznamnych a do¢asnych
komunikaci.

Spara se také muze utésnit vtlacenim tvarovaného gumového profilu nebo
zalivkou s tésnicim provazcem. Mezi mozna reseni patri i pouziti elastického
zaveru (vyjimecéné podpovrchového zavéru).
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ULOZENi MOSTU, MOSTNi ZAVERY Z&véry Zelezniénich mostu

2.5 ZAVERY ZELEZNICNICH MOSTU

Zvlastni upravy mostnich zavéru zelezni¢nich mostt vyplyvaji z existence
stérkového kolejového loze. Smyslem Uprav je zamezit proniknuti Stérku do
konstrukce zavéru. Proto, kdyz se pouziji stejné typy jako u mosta silniénich
(napf. kobercovy), je nutné jejich prekryti napf. pomoci krycich plechu.

DalSi mozna uprava spoc€iva v ukonc¢eni nosné konstrukce obdobné jako u
rozeprenych mostt - vylou€eni zavéru v dlisledku pretazeni nosné konstrukce az k
rubové strané opéry s nalezitym odizolovanim a zabezpecenim odvedeni vody.

Je mozné také zajistit provedeni svislé dilataéni prepazky na konci nosné
konstrukce a na opére a sparu mezi nimi prekryt plechem nebo bet. deskou.
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ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY Navrh mostniho zavéru

2.6 NAVRH MOSTNIHO ZAVERU

Pod navrhem zavéru rozumime:
* navrh jednotlivych konstrukénich €asti v€etné kotveni na ucinky zatizeni a
preneseni dilatacnich posunu

* navrh konstrukénich Uprav s nim souvisejicich - zptisob odvedeni vody, napojeni
izolace k zavéru, zakotveni zavéru, ochrany proti bludnym proudim

* z hlediska uzivatele pouziti konkrétniho druhu a typu zavéru pro pokryti
vypoctem stanovenych dilatacnich posunu.

Pfi stanovovani jednotlivych posunt je nutno uvazit i dobu osazeni zavéru, dobu
nastupu a dobu plsobeni zatizeni a vliva a zivotnost zavéru.

Na zakladé celkového navrhového dilataéniho posunu, stanoveného jako soucet
absolutnich hodnot nejvétsSiho zkraceni a prodlouzeni nosné konstrukce lze pfri
znamé kapacité zavéru provést jeho vybeér.

Pro kazdy mostni zaveér je nutné stanovit velikost jeho ,,nastaveni* - navrhovou
velikost Sirky dilataéni spary zavéru tésné pred jeho zakotvenim do NK. Nastavni
zavéru je nutné nejen pro zakladni teplotu +10° C, ale i pro dalSi mozné montazni
teploty. Je ziejmé, ze pfri vyssSi teploté bude nastavena mensi Sirka spary a ze pfi
pozdéjsSi dobé osazovani naopak vétsi Sirka spary.
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ULOZENi MOSTU, MOSTNi ZAVERY Mostni zavéry

TRANSGRIP® - Fingeriibergang
F80X bis F498X

Hrebenovy mostni zavér Elasticky zalivkovy mostni zavér
firmy REISNER & WOLFF. firmy REISNER & WOLFF.
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ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY Mostni zavéry

EUROFLEX® - Matteniibergang
M200B bis M260B

Matteniibergang
T40 und T80

Kobercovy mostni zavér
firmy REISNER & WOLFF.

EUROFLEX® . Matteniibergang
M200EB bis M2G0EB
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ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY Mostni zavéry

RW® . Einprofilibergang

WSF® - Einprofiliibergang
WSF60 :'—:_" RW60-1 PLUS und RW100-1 PLUS

Jednoprofilovy lamelovy mostni zavér
firmy REISNER & WOLFF.

RW® . Einprofiliibergang
RWBGOEB bis RW200EB

Ing. Radim Necas, Ph.D. BETONOVE MOSTY |



ULOZENi MOSTU, MOSTNIi ZAVERY Mostni zavéry

Unterfluriibergang

Unterfluriibergang ek R

EUROFLEX® - M30BU

Podpovrchovy mostni zavér
firmy REISNER & WOLFF.

Unterfluriibergang
wsF®30u
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